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Összezo lilás és _kjvetkeztetések

A 'rnegszüntet~sre kijelölt vasutvona.lsk hossza
rii.otének nagyságga a lcövetlcező : .

4 .

Összesen :

	

143 lun 108000 ha . 34000 fő 39 község .

Mindhárom vono l az északon vezetett /Budapest/ Dombóvár w

Gyékényes A ltategóriáju és aa délen ha.la:dá /NagykG:niz : a/ Gyéké
nyes

	

Szigetvár /Pécs/ .B .l . ka.tegóiiáju vassuti fővonalakat
köti össze és egymással párhuzariosan fut. : észak déli irányban .
Hasonlóságuk azonban nem csupán a vonalvezetés és a közlekedés
hálózati funkció tekintetében áll fent de rokon vonások állapit
hatők .meg vónzésterületük társadalrni gazdasági jellemzésében is .

és vonz este

.A IdaJYatád Barcs vasutvonal megszüntetése a regiónális köz
lekedési lcapcso.latokban Nagyatád számára . a délebbre fekvő felső
és középfoku központok /Pécs Szigetvár Barcs/ eredményez majd :
hosszabb /Kaposváron vagy Gyékényesen átvezető/ vasuti összeköt
tetést . Nem módositja azonban az északabbra elhelyezkedő központ
településekkel /Nagykanizs.a Kaposvár. Dombóvár/ való jelenlegi
helyzetét. Barcs számára ennek a; vonalszaltaszna:k a megszüntetése .

.'nem jelent voltozást a'regionális ha.tó •körü /a Dél Dun.ántul fe . lső'
és középfoku központjaiba irányuló/ vasuti 1Lapcsols.tokban . .

A Nagyatád és. Pécs közötti . hosszabbi vasutvono.l i távblsá`
mégsem jelenti azt . hopy a közöttük.'lévő időbeli távolság is
elonytelenpbbé .válik . A fővonalakon elérhető na.gyobb . utazási
sebesség révén a hosszabb utvonalon /Kapo.sváron Dombóváron át/
ugyanannyi . idő alatt végezhető ol az utazás . . mint Barcson ke
resztül . Ha pedig a kö.zuti. utazás lehetős'égeít . ís . figye.lembe
vesszük akkor az.tünik ki hogy: jelenleg tehát a Nagyatád
Barcs vasutvonal megléte mellett is gyorsabban lehet eljut

.ni Nagyatádróh Pécsre Szigetvárra sőt Barcsra is autóbusszal .

Nagyatád Barcs 39 ltm 30000 ha . 9000 fő 8 község
Kaposriér ő Kö zépr ig óc 54 km 35000 ha . 11000 fő 20 község
Kaposvár Szigetvár 50 km 33000 ha . 14000 f ő 11 község



mint vonattal . Ugyanakkor az is tény=. __hogy Nagyatád és ILapos
vár között viszont a főutvonali kapcsolatok hiánya és az alsóbb
rendü utak eztenziv vonalvezetése következtében a vasuti utazás
mutat fel előrnyt a közutiva.l szemben .

A Nagyatád Barcs vasutvonallal párhuzamosan halad a II .
rendű főutvonal és igy mindegyik vasuttal ellátott települést
ez a. közut is érint . Emellett alsóbbrendű u't .~.k segitségével
a vasuttól távolabb fekvő települések is /3 db/ rendelkeznek
közuti kapcs'olatt al . Bár ezeknek a bekötőutaknak egy része
csupán földut de a jelenlegi állapotban ugyanazok oz utak ve
zetnek mind a vasutállomásokhoz mind pedig a II . rendü főutvo
nalhoz. A vonzáskörzet települései eszerint a va.sutvonal rleg
szizntetésével közuton változatlanul elérhetők rendszeresen és
némiképpen gyorsabban is mint vasutón . A vasutvonal megsziiné
sével mindemellett megnövekszik a településeket a legközelebbi
vasutállornásokkal összekötő. közutak hossza /a viálminimum/ 16
kilométerrel 106 km re azaz közel hétszeresére..Irüg ma a te
lepülések átlag 2 km re a vasut megszűnésével átlag 14 km ree
fekszenek majd a legközé.leb.bi vasutállomástót .

A vonzáskörzetben ipar lényegében nincs . Az iparral ren
de.lkező két központi település /Nagyatád és .Barcs/ üzemben ma
radó vasutvonal mellett fekszik . A vonzásterület gazdasági
életének alapja a mezőgazdaság . A müvelt teriilet talaja viszony
lag alacsony értélü homok és vályog . A növénytermesztésben jel
lemző a burgonya szerepe hiszen. a z összes szántóterület több
mint 10 % át foglalja el . Lég inkább elmondhatjuk ezt a .rozsról
Ez a két növényaa szántóföldi termelés területének közel 1/4
részét képvieehi . A . buza ugyan mindemellett a legnagj obb /25 4
ve .tésterületü növétV de termésátlaga közepes vagy alacsgny
mi a rozsé országos viszon~; latban is magas . A kukorica 10 20
% ban részesedik a szántóterületből . Az állattenyésztés szerepé
az országos átlag alatt van. és ugyanez vonatkozik_ a hus és te.j
hozamra is . Az állami gazdaságban' az állatsürüség és a tejhozaA.



l
magasabb . A mari.aaaus texnielés ugyan nem de a sertéshus termelés.
ényegesen az átly. os szinvotia.l felett á ll . Jellemző vonása a

terület állattenyésztésének

	

juhte.rtás .

A terrrmelőszövetlcezetel~ c .zdálkodás nak er• o dr .én.y e sége az
Drszáf;Os átlag alatt vara altár az e dolgozóra akar az egy
ha . .termőterületre eső nettó jövedelmet tekintjük is . Alacsony
szintet mutat a gépi munka aranya a traactoroknak a müvelt
területre vetitett ar. nya és rendkivül leevés /0 1 db/100 lia . ./ :
a tehergépkoasilc mentayiséüe .

A vonzásterület kis laatósugaru lsófoku szociális egész
ségügyi stb . ellátását a legnagyobb községek /Lábod és Csokonya
visonta illetve Görgeteg/ oldják meg . A Középfoku funkciók el
látásáról /pl . . középfoku oktatás/ Nagyatád °s Earcs goxidoskodxi~k ;
Lábod és .Csokonyavisonta alsófoku központok Görgeteg pedig rész
leges alsófoku központ .

A Kaposmérő Középr•igóc vasutvonal a Kaposvár és Barcs
.valamint érintkező vonzásterc leteik forgalmát hordozza . Kaposvár
Kaposmérő és Ilözéprigóc Fsarcs között azonban me rzaradnali a fő
vonalok . A Kaposmérő Köz prigóc közötti votiz~stertilet .északi
fele a Kaposvári járáshoz illetve középfoku körze th.ez míg a.'
déli fele a Barcsi járáshoz és a Nagyatádi kcizépfoku körzet .
hez tartozik .

Ennek a vasutvonalnrak regionális hatóhörü szerepe •l egfel .
jebb Kaposvár felsőfoku központ és . me e zéialaely valamint Barcs{
összekötése lenne . A vasúti kapcsolat utvona1hotisz<1. kisebb is
mint a közuté mégis az utóbbi jóllehet w fog ga.lr_iat alsóbbrendű
utakhord'ozz``k gyorsabb közlekedést biztosit . Ez a tény a wasut
vonal regionális feladatát nagyon halvánnyá teszi . Ehelyett in
kább a vonzási terület belséi és közperitokba vezet6 k"pcsolatábai

Ezt e mikrotérségi /kör zeti/ szerepet ele miezv ..e azt látjuk
hogy a vonzási terület északi . fele és Kaposvár között . a Jcözut .
lcözlelcedés gyorsabb rnint aa vauizti . A k°tt közle!cedési pálya közé'



pár :iuzamusan halad . egyrnáís:~al . A terület déli fele és Barcs

között a helyzet mc . Itt hiánylik Szulok és Barcs között
kiépitett ut és nincs rendszeres közuti közlekedés . Erről a
területről

	

közutak lés T rendszeres forgalom/ nem a saját .
központi település /e.zGz Barcs/ hanem a. más megyéhez /Lara.nya/
és más központi telepilléshez /Szigetvár/ vezető közlekedési
lsapcsolatokat szol . ; ljTermészetes hogy a. vonzásteriilet
déli fele és Barcs között a. hiányos közuti hálózat miatt ki
zárólag a vasutvonclra hárul oa közlekedési ke pcsolatoi meg
oldása .

A vUsutvomil mellett fekvő települések közülILadarkut
kiemelt alsóf ..oku Tiormokszentgyörgy alsófoku központi szere
pet tölt be további hárem pedig részleges alsófoku központi
feladatot lát el . Ezek között a települések és a központi s .Ze
rep nélküli egyéb . települések között a közuti közlekedés sze

repe az általánosabb .

A vonzásterület ipü.ra jelentéktelen . hmlitésre méltónak
csupán Kadarkut textilruházati üzeme itélhető . A terület gaz
dasági életének tehát i tt .i s a. mezőgazdaság .z ála.pja . A föld
művelés termé zeti feltételei nem mondhatók kedvezőnek hiszen
.nagyobb nyugati felén al~~ceony értékü homoktalaj kisebb keleti
felén is csak közepes minőségi osztályba sorolt vályogtalaj áll
rendelkezésre .

A nyugati homokos területeken a növénytermelés legjellemzőbb
növénye a rozs és a burgonya . Az előbbi 12 20 % bon z utóbbi
10. % ot meghaladó áarányban foglalja el a vetésterületeto A .ke
lati •v ályogt.ala.ju területeken a buta és a kukorica . a jellemzoőő
növényterhelési ágak amelyeknek aránya itt jóval magaasább mint
nyugatabbra..

A legjellemzőbb növényekből a termésátlagok ugyan az or •
szá;gos adatok felett állnak de a termőterületre vcgy . a z ecry

dolgozóra.vetitett .nettó jövedelem mégis viszonylagg alacsonyabb
fejlettszgü gazdálkodásra utal . Kivételt a voxizásterUlet déli



fele jelent ahol a magasabb jövedelmezőség mögött jobb álló
eszközellátottság .nagyobb mütrágya felhasználás sz állatte
nyésztés niegnövekedett szerepe tünik szembe . Az álláttenyész
tés vezető ága a sertéstenyésztés és a déli terület az ország •
kiemelkedő sertéshus hozamot .felmutató vidékei közé tartozik0

A Kaposvár Szigetvár közötti vasutvona .l regionális jel
legií szerepére a két vénaponton fekvő_ /felsőfoku illetve közép /
foku/ központi település kapcsolatának hordozása valamint Ka
posvár és Pécs összekötése kinálkoznék . Kaposvár és Szigetvár
között azonban a közuti távolság kisebb mint n.z extenziv .vo
nalvezetésü vasutvonal hossza és az alsórendű uton közlekedő
autóbusz utazási ideje is jóval rövidebb mint a vonaté . Lapos
vár és Pécs között pedig nemcsak az autóbusz utazási ideje
hanem a Domb óvár•o n át történő vassuti utazásé is csak fele olyan
hasszu mint a:Ifaposváir Szigetvár vonal esetében . Következik
mindebből hogy a nregszünt tésr•e kijelölt vasutvonal regionális
szerepkör betöltésére nem váll .ilkozho.tik .

A vonzási terület északi a Kaposvári járáshoz tartozo` .f
léken a települések mindegyike rendelkezik vasutállomé.ssal
illetőleg 2 3 km ről elérhető . Ugyana~~kor a vasuttal párhuzamo
san közut is érinti ezeket a községeket . A vonat és az .aut.óbusz .
utazási ideje is közel áll egymáshoz . Ott pedig ahol rövidebbi
vonalvezetésű közut is rendelkezésre áll /pl . }?őszenfa/ ott a
közuton jóve.l gyorsabb utazás . biztositható . Ez a :. rövidebb utvö
nal a. vonzásterület déli felét is solcl •a l előns7ösebben kapcsol
ná L.a posvárltoz mint o vasutvonal de ez

	

terület mar Twc.nya
megyéhez

	

Szigetvári járáshoz .tartozik .

A vasutvonal szerepe avonzási terület déli felének és
Szigetvúrna.k a .icapcs.olatában alárendelt jelentőségü . Ott ahol
a: vasut és a lcözut párhuzamosan futnak /Sz:igetvár•t ól Almamel
lelYig/ ugyan az utazass' idolt is h sonloC.k . de lcozs ~ ;erc n~.. ~yobb
felét a vasut nem éri el és ezernél a küzut az c ;elüli hözle
kedéshordozó. Hozzátehetjük

	

a l:özuti hálóz t zi etv~ihr .
befutó 1 ezo t ír t rb li_



közelségét Somogy : megyéhez és a Barcsi járáshoz tertA6 köz
ségekre is /Patosfa Vad/ . $nnek a helyzetnek a kialakulása
nyilvánvalóan arra is visszavezethető hogy Barcs és Szulok
között nincs kiépitett ut.

Ipar a vonzáskörzetben nem alakult ki . /Legfeljebb Bőszén
fa tégla cserép és tüzelőanyag iparba tartozó . kis üzemét nevez
hetjUk meg ./ A gazdasági élet alapja tehát itt is a mezgazda
ság . A talaj : közepes minőségi osztályba sorolt karbonátos vályog
A szántóföldi termelés vezet6ndv6nye a buzi amelynek terület
aránya 30 40 %; helyenként 40 % feletti . A°kukorice részesedése
is átlagon

.
felüli /10 20 %/ . Ahol /elsősorban

.
az állami gazdasá

gokban/ viszonylag fejlettebb szasva.smarha tenyésztést találunk
ott a szántóföldi termelésben a csalcm6d6 ss silókukorica is
jellemző nMay . A termelHAveUezeteWn az álli ttaxtO a
Dél Dunántulra vonatkozó átlag szirtvonalat nem éri el . Az áldat
állomiau fajta szerinti arán óbann asextÁsteny5A5 viszonylago
fontossága a jellegzetes . A gazdálkodás .jövedelmezősége a terme
.15szuvetkezetetben viszonylag alacsony és az állami gÁMasás0
kivételével alacsony méitékü áütxágya felhasználás állóeszköz
ellátottság ezzel együtt a tehergépkocsi ellátottság alacsony
foka is erre utal .

A AMg kert és gyUmblestexUletaz előzően tárgy .lt két
vonzásterülethez hasonlóan kis kiterjedésű . A legáltalánosabb
gyümölcsfajta .az a lma . Ugyancsak. aloesony . a z erdők aránya
amelyeknek faAllomi án Qah e dintő hányadot a keménylombos fák
teszik ki . Második helyen a lágy lombos fák állnak kevés helyen
fordulnak elő a fenyőfélék .

A vonzásterület legfejlettebb települése Tdozsgó amely
alsófoku központ . Rojti kival néhány település /Sientb ;lázá .
SoAgyhássAgy Ssentlás 16 Ibafa/ Vesz részt az sasófoku
körzeti 7p1 .SivOM/ ellátásban . A középfoka ellátás /kbzépi#k614
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rendelőintézet stb ./ Kaposvárra illetve Szigetvárra hárul.

A teljes hosszukban megszüntetésre kijelölt két utóbbi
vasutvonal vonzásterületén : fekvő 31 település köziil 16 ot te
kinthetünk vasuttal ellátottnak amelyeknél a legközelebbi
állomás v <~gy megállóhely távolsága legfeljebb 2 5 lun . Három
telepfilés összesen 1800 fő népességgel 18 25 kcm re fekszik
a legközelebbi vo.sut . llom.~_'_tól . A többi 12 vasuttól való tá
volsága 2 5 6 5 km.

A vasutvonalr~.kc megszizpigr vel mind a 31 telepfilés vn.stztta1
el nem látottá válik és mindegyik meszebb lesz 5 km nél . A je
lenlegi me?1 ~xLvona7.i állomások és me úllóh.elyek szerepét át
vállaló 4 fővonali állomás t61 /a jelenlegi mellékvonali elága
zó álioroáso!~tól/ csupán 4 település fekszik: 5 10 km 1.5 pedig
10 20 km és 12 m :jd 20 30 kzil távolságbon . A v~.sutállo . . okchoz
vezető utak összes hossza a viál.rminimum a jelenlegi 130 km rel
szemben 540 kcm re növekszik

A 3 vasutvonal for alraá.t az'alábbiakkal jellemezhetjük .

Nagyatád Kanosmérő

	

K~ipasvár
Barcs

	

Rözeprigoc Szigetvár

nOSan elf0gca :ott f"ya : JrlathoZ hasOnlócn a b~'ZiskíC'nt . Válc EZtDtt
1970 évre vonatkcoznak/ nem csupán azt állapi t' :o .a..tjukc meg l Qgy
a vonlak valóban gyent eforgalmuak de e~yuttal azt is hogy
ebben a for`a1órnban c. szenielyszállitáet i? leti a döntő hányod

f

	

aom

	

rác ze

	

n's az '

	

~ n

	

r. ..°~i~~_é s'e i~ en`~I~~̀~ .9 /5 r • _/ ~

	

a: •~?f Dr~ti_lon~ ~észeU

	

en ~. .
csont' .

Napi fizető utasszám 840 1700 .360
Napi fel és leadott árutonna. .180 270 230
Naponta. közlekcedő szent . vonat 12 10 6
Napi átlagos tehervonat szám 3 2
Napi tehervonati elegytonna
T? api szemólyvonati elegytor na

Ezekb61 az ado:.tokból /onielyek~

e: z e r a 1 a t t
e z e r

regionálas

a 1 a t t

t: vet sben álto.lá



A vonalak mer Mz ..Int etes xieh kérd 'Úsében a . személy és áruszál .lita
sok aránya nem hagyható figyelmen kivül . Azt látjult hogy e I.özuti

ke lér

	

er =`l~ rzallitá ;b t

	

r. .Itözle.<~~.~. ~ a

	

általában ~ol_ex~ bee v~..n P vasut
tal szemben /első LDrbsn az: uts zá ai sebesség eteliint t ~1 en/ e ~e1

rlett hájl6 zata i okkal k i terjedtebb IcÜnyebhen tovább is terjeszt
hető minden teleptelést érinthet . Az á1_uszállitás ezeken a vonala
;ion meghat árazó jellegei nővekedéet nerci érhet elv ehhez a ipari
fejlod : s 1_ heto r.ezei h.iányzarra.lt a rlező azd< .saLi_ fejl_odes pedig
nem tárrasztha.t

	

jelen7_e 3_ :é.ru_or ..1Dm többezörbSét elérő vasuti
szállitási

	

Gnyeltet .

tl . három rnel lékvonal vonzást rületén nincs o :t :; an teleplelés
amely a terr7letfejlesztési ir ány ;3lveit és aa telL^pülésl> 'loz".t fej
lesztési koncepei.' alapján ipari fejlesztésre .textl a.tna azániot .
Jelentősebb ipar cselt a megsztentetésre 5_télt ván~a .fit végénél el
helyezkedő központi településekben /hnpasvár Sz_ etVar 1Tagyatád
Barcs/ van és e tovább_ iperoeitás iti csalt itt vár11stó reálisin .
Ipartelépitési adöttságc .ink alra•p ján ezeknél a településeknél a
további iparosítás lelhietsénes ir jnyvDna.la is felvázolhatóa

Karca kedvező ip .rtele pitési feltételei el ős.orban

	

viz
nye.rési lehetü.sé gre másodsor•b.an a közlekedéshálózati fekvésre
harmadsorban a IllLlnkce.rő forrásra

	

t . ánlc` szkodnc rom . Ezenkívül fi4yef
lenibe vehető e közeli területeken folytatható fakiterrne.lés :és
burgonyatermesztés.Ezen az alapon müa .n ~ya feldol{ ozó pwr kép
gyártás fűrész és le .ciezipar szewz{ és' íte:nénz~i..t ipaz? telexiitése
itélhető a le ; alőn; osebbnek . 112.g .Nagyatád ipa tele p.itóvonzereje
kieebb hiszen előn;; telen a: közlelsecéüi helyzete hiányr zn_:k a
viznyerési lehetőségeit . Tpaxi_ fejlesztése inkább könryü é élet
mi zeripar~4l /pamutip~::x röv dár .uipar t .móri tó_i_p .r J v
hc.t rlet. . Kapow r első o ban ur'n •~ánu sánus f :: jlettc _e D rt t si Nz<'

képzési lelletőcégei rév'n .voxizhst ipartt lizer~hivie~ _Ci ;y'el_errbe
vehető közleked shnlózati fekvése és munlra.erö forrása: . ltalá
now . génC ~.art : s ltözlekedési gépgj xtás rmü. zex? p==:r '~c~tszövő~ ~~ar



textilruházati iper festék és háztűxtásve ;y.ipsr telepitésére . ;
számíthat le gin'_ább . Szigetvár Barcshoz

	

vi_szonyyitva lassu ipa
rositásra el ősorban már meglévő ipa.rÉ'ainak és üzemeinek fej
lcsztésére készülhet fel minthogy ipertelepitési tényezőkben
való kinálata gyengébb ipara pedig ehhez .képest exősebb . A négy
központi teleplilés iparositásának várható irányvonala alapján
közöttük viszonylagos siaállité.sigán esség`el járó termelési
kapcsolat el ósorban Barce és Kaposvár között alakulhat' kis
mig Nagyatád és Barcs illeto"leg • Kaposvár és Szigetvár között
ez nem valószinüsithető .

A négy központi település ipari szerepé mellett tárcadal
mi igazgatási funkciöjuk is továbberősödik . Bizonyos vonásokban
ezek irányé is kivetithető . Ig; Szigetvár és Pécs kapcsolatának
erősödésével szemben nem várható a Szigetvár és Kaposvár zZitti
kapcsolatok .interizivebb.é válása Barcs részleges középfoku köz
ponti szerepéből viszonylag gyengülő Nagyatád és Szigetvár közép&
foku központi szerepébe"1 viszonylag erősödő' vonzerőre lehet követ«
ke zte tni .

A riezo" ~:zd~?s_í.g fejlődésének kisérőjekéntt az ütemi konvent
ráció a termeiőszöv tkezetek nagyobb egységekké szervezése vál
totta ki . Így a Nagya.tád Barcs vasutvonal_ vonzásterüZe .tén 2
a hapos~m~érő hözépri`óc .vonal vonzásterü.letéri pedig u r yancsa x 2
terrielőszövetkezet tevékenykedi! 1975 t .ől kezdve . Azzal lehét
számcelni hogy a növénytermeszté 'ben a növelLedési: ütem g Jorsabb
lesz Mint ázz állc?ttenyr.;szte' ben' emel nek bznlóg :zi a:laDjs kor
látozottabha1c . A nővén Yterrlesztésben .erőteljesen térthóditanak
a termelési rendszerek . elsősorban a kukorica a burgonya és a
cukorrépa termelésében .

Az előbbiekben felvázolt ipari . mezőg:^zdasági települ é:~
hálózati fejlődés nem ad alap .ot :ahhoz l egy a hárem . trz'engsfox gal :
mu vonal áruszállitási feladg.tának nagy r3nyu növelcedécét le

hessen várni . A jövőben is gyeng?3fior

	

ulmu vonal h mo.rac:nalL tehát
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amelyek rcgiOnali: szer 1Je nel" 1 leS z lF.nye e= 'tii rili.'.rölLt7Y ;et
szerepL~.lc is' e 1m :7::

	

a: i zuty r o öt t

	

' . •;

	

1L~nt veti

	

_ a 1va. r_l .n 1:
laér•orn me .rszüntetésát itaaO'_colttaak i.té1h tj~Lk .

T indemellett .zotal ;r .n vG.la 1LCizö tt lk nórli lri?hönbség é's viszony
lc~ os fontOSSáL tzk alapján s orrendbe. is áll :i_th tok . annak e vóg
zése azért sem felesleges mel. t a hírem vonal v .J :nz > teY le te
e 37Litt rn

	

eho 5sen n:: y fél mo y nyi tc i^ 1etet tcúz ki .

A három közit 1.

	

pOsV~r SZ?_F e tVéír .v~i.s ZtVon .l me ; Z ..~11tC b . zje
dönthető el elsőt ént . Teruiletfejle .<_:ztési szerepe 1~özle ed~~ áló
za..ti feladatai e~gyaránt a le ~ LUn.v.ebben né1 J ÖZ1 etók . ~~. T? f ; t d
Barcsi vonalat a köz.ati lcözlel_edés ü ~7anasalL lzel et te~ithetiT
Nagyatád száméra áaz ttiza. z felőli ~~:.pcsolat vita tl.<<: ta t14..nul forr
tOsabb és közsuti közlcl'ed ssel nehezebben felti lth' tó' mint' a
déli . irány u . U yanskkor a Somó yszob T.a yo t .•:d h~Jzött l eletl_e ő
zoákvonal felt ' tlenül e1 :Sn;7tclei és horszeru h^1óz~ 1 épzósi el_

C." 7 ez

	

titetheto 1n..rz métaZ7

	

IlzIenL1L.'felr t

	

~o`a 'c

	

nvehl~el a°ln e t= .;

	

~~d • .

	

uza:~O1á ~~ eti
létesitése helyeselhető elvileg . A har .l^ di h vonal jelenle _;i
jövőbeni Uzerepét itólhetjük

	

ler*fonteoe.bbre ko T om csal r .z~zt
mert mind szei:iély mind. pedig; áruforgcal?l a 1e #~ _ ryDbb c's a :.ni
csupán. gazért . niert hiányzó hiépitett lztsz~.ILasz a. iLözutt el . t ° ellő
helyettesités t akadályoz e . :'zt is méX•legelhetjtJk boul

c
1e eiű

nyösebb helJen középen • köti_ essze

	

k t fűVOnala„t és c két végen
felivo települések között e :távle.ti ipa ri fe jló ` s elN sorbe ni itt
támasztli:at igényéket ós e ._ieia'li jelentl~^égire is le ;3xaháls . teU.

h t szert . • Azt azonl':<.n' hozzá kell te s;ylIk . hol;

	

LltVG .lli'.:1 I e fi

tor C; sa eeeten E eln. oldodikti fel a 1 1én • Zo ID&22Cti ._zululL ts~' .7

11 .n:1ó .LLLur1 o1atu ut létes.it se . :mel yet a; j_íz si Cur?!LCió .
1Löz ilf t7 Lu 1röW

	

.?

	

é

	

s e

	

r'^

	

~L<^.̂.'e

	

Z s' nel?1._

	

1

	

t ~pónti: t 1 . p l .l i.

	

i

	

Z .Y.•O t~kÖr

	

~~

	

r~1hr1 .

	

Y' l :v O!1
nclhi.;lözIi tnekó



A Nagyatád B29x.c5 vasutvonal vonzásterületének nagysága .

Az országos településhálózat fejlc sztési koncepció Nagyatád
ot középfoku központ szerepkörére jelölte ki . Ebben a minőségben
a jelenlegi nagyatádi járásnál jóval nagyobb terület lesz a vonzás
körzete minthogy magába foglalja a barcsi járást is. . Ebbe a nagy
k rzetbe 61 község .tartazik területének nagysága 184000 ha
népessége pedig 86 .000 fő . /Lásd B.l . táblázatot/ .

Nagyatád területi szervező feladatának ellátásához a közvet
len hierarchikus rendben /államigazgatási közvetlen alárendelt
ségben/ 12 telepillés társul mint részleges középfoku központ
/Barcs/ és mint' _ alsófoku központ . Megosztott feladatok ellátására
pedig á közvetett hierarchikus rendben /nem közvetlen alárendelt
cégben/ még további. 7 község tölt be részleges alsófoku szerepet

Ha megnézzük hogy ebből 'a nagy középfoku körzetből mekkora
területet érint a .Nagyatád Baros vasutvonal akkor .a következőket
állapithatjuk meg.

Ez a vonal Lábod állomástól Somogytarnóca állomásig 4 állomás
és két megállóhely lévén 8 községet kapcsol be a vasuti . közleke
désbe . amely községeknek 30000 ha. a területe és kb . 9000 fő a
a . népessége.. A vonal vttnzáskörzate eszerint a települések számát
tekintve a nagyatádi középfoku körzet 13 % át a terület nagysága
alapján 17 % át a népesség száma szerint 10 % át ..teszi:ki .
/Lásd a B . .2# táblázatot és a. B .30 térképvázlatot ./

A vonal vonzáskörzetét .a ITNK Helységnévtára alapján állapi
tottuk meg tehát a vasutállomáesal vagy megállóhellyel rendel
kezd településeken kivül ide . .számitottuk azokat is amelyeknek
legközelebbi vasutállomása a Helységnévtár szerint ezen a vonalon
feksziko Igazolták az ilyen módon kialakitott .vonzáeterületi ha
tárokat a községek és a vasutállomások közötti a Magyar.:orSzág
Autóatlaszában szereplő távolsági értékek is .



A nagyatádi középf oku körzet vasuti .hálózatát a hálózat
racionalizálási terv. szerint két vonal fogja alkotni éspedig a

Domho_v.ár Gyékényes A. kategóriája és a Murakeresztur Gyékényes
Szigetvár Szentlőrinc B .l . kategóriáju fővonalak . /Ez utóbbit

Murakeresztur Gyékényes között ugyancsak A . kátegóriájunak:minő
sitették ./ A körzetben található többi vasutvonal mind C . kate
góriáju azaz megszüntetésre itélt gyengeforgalmu mellékvonal.
Ezek között a .vonalak között szerepel a két fővonalat Somogyszob
Barcs :között Nagyatádon át összekötő mellékvonal is . .Kivé.telt
csupán a Somogyazob Nagyatád közötti szakasz jelenténélamely
mint B.2a kategóriáju mellékvonal 9 km bosezban megmaradna.'
A megszűnő vonalszakasz 39 km t tenne ki .



Nagyatád középfoku vonzási körzet nagysága

A község neve

Nagyatád
Barcs
Csurgó
Babócsa
Berzence
Csokonyavisonta
Darány
Homókszentgyörgy
Iharosbérény
.Kutas
Lábod
Sege sd
Zákány
Drávaszentes
Komlósd
Péterhida
Somogytarnóca

	Csurgónagymárton
SomogycsiCsó
Szenta
Porrog
Porrogszentkirály
Porrogszentpál
Somogybüxxosa
Bolhó
Somogyaracs
Iiáromfa
Bakháza
Vizvár
Bélavár •
Heresznye
Somogyudvarhely
Drávagárdony
Istvándi .
.gastélyosdombó
Lakócsa

összesen
110485

	

58604

B.lo táblázat

területe
hektár .

népessége
fő

7053 10358
8089 7703
5964 5463
3099 220?
5377 3406
8129 2713
2810 1199
4964 1621
4981 1507
3626 1732
6653 2205
?345 3433
1581 2192
653 451
749 346

1160 .454
3523 989
1482 352
1220 453
6805 818
1403 493
1366 570
354
1180 350
2510 1263
778 372

420ü 1293
589 305
3271 1126
2251 ?3?
990 532

4216 1782
627 219

3031 3913
1308
2534: 824



17

Potony
Tótu jf alu
Szentborbás
Lad
Patosfa
Káimáncsa
Szulok
Rinyaujlak
Iharos
Pogányszentpéter
Inke
Beleli
Kisbajom ..
Szabas
Nagykórpód
Rinyabesenyő
Kumtelep
Rinyaszentkirály
Ötvöskónyi
Somogyszob
Tarony
Balhás
yékényes

Ortilos
Görgeteg

184177

	

'86382

B .l .táblázat
folytatása

területe
hektár

népessége
fő

1590 537
1327 .476
748 778

2235 1017
1507 526
4885 1202
2790 1244
.2425 : 601
2805 877
1317 640
5749 1872
1799 819
1367 628
1810 817
3346 914
2862 390
1429 805
30x 1 655
2?71 1321
4785 2243
5315 1711

1965 1271
1924 925

73692 27778



Görgeteg
Kuntelep
Rinyaszentkirály .

. Csokonyavisonta
Rinyau jlak
Somogytarnóca

Aláhúzáss tanácsi székhely
l / a járás székhelyesBarcs

1B

NagyatádBarcs közötti vasutvonal vonzáskörzetének
nagysága /M.N.K. Helységnévtára alapján/

Bf2.táblázat

.50006

	

9283.

Területek Népessége
hektár f ó

6653 2205 .
2862 390
.1924 925
1429 805
3041 655.
8129 .2713
2425 601

1 ./ 3523 989
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B. 3 . térképvázlat

Nagyatád Barcs közötti vasutállömások vonzási
körzete lvl .N K. Helyse'gnévtctr alapján

. _ Kaposvár

„A " kat. vasuti fővonal
„B1" kat . vasuti fővonal

.„ B2" kat. vasuti mellékvonal
„C" kat vasuti mellékvonal

földút

I . rendű . főnt

	 II . rendü főút

.alsórendü irt

vonzáskörzet határa



e

Na;g~!atád regionális közlekedéshálózati fekvése .

Nagyatád vasuti mellékvonalon .és II . rendü főközlekedési uton
fekszik . Ez már önmagában is jelzi hogy a régión belüli közleke
déshálózati fekvése nem előnyös . Ugyanez állGpitható meg akkor is
ha a régió felsőf oku központjaihoz való hálózati kapcsolatait
vesszük szemüglre . Pécs felé vasuti mellékvonalon kell Barcsig
eljutni ahonnan B .l . majd Szentlőrinctől A kategóriája fővonal
áll rendelkezésre . Kaposvár és Nagykanizsa felé Somagyszobon át
A . kategóriáju vonal vezet csupán a rövid Nagyatád Somogyszob
vonal B . 2 . kategóriáju mellékvonal . Közuton Pécs felé a vasut
vonal mentén haladó főnt szolgálja a közlekedést . Kaposvár és
Nagykanizsa között IIo rendü utvonal áll rendelkezésre és ezt
éri el a Nagyatádtól északra vezető hasonló rendü ut. Eszerint
egyik felsőfoku központba sem vezet Nagyatádról közvetlen egyenes
összeköttetés . /Lásd a B .4 . térképvázlatot ./

A Nagyatád Barcs vonal megszűnése azt eredményezi majd
hogy a régió központjába Pécsre a vasuti távolság jelentősen
megnő hiszen vagy Kaposváron és Dombóváron át vagy Gyékényesen
és Barcson át jöhet létre vasuti összeköttetés . A másik két felső
foku központ felé a helyzet . nem változik .

A vonal megszünése ezenkivül két középfoku központhpz vezető
vasuti kapcsolattól fosztja meg Nagyatádot nevezétesen.Barcsra
és Szigetvárra nem lehet majd vasuton eljutni illetőleg csak
olyan' nagy kerülőkkel amelyek már nem tekinthetők reálisnak .
Most ugyan nem vizsgáljuk a Somogyszob Marcali Bzlatonigzentgyör gy
vonal megszünésének . kérdését de megjegyezhetjük .hogy ennek az
ugyancsak C kategóriáju vonalnak a . hiánya a Nagyatád és a Balaton
közötti vasuti kapcsolatot is kedvezőtlenebbé teszi minthogy majd
csakKaposvárFonyód kerülő irányon oldható meg.

20 .



A közlekedési hálózat és a hálózaton adódó távolságok a
közlekedési helyzetnek ugyanfontos jellemzői de mégnagyóbb
jelentőségűek a közlekedési időtartamok .. A regionális jellegü
kapcsolatokhoz szükséges időtartamokat a B ..5 . táblázaton ma~
tatjuk be .

a

A menetrendekben szerepló .leggyorsabb .utazási lehetőségeke
mind vonattal mind. autóbusszal az A . jelű hasábokban talál

hatjuk meg. Vannak azonban olyan viszonylatok is amelyekben báj
pálya . a vasuti és a közuti hálózat lehetővé tervié a jelenté;

menetrendekre épülő üzemvitel azonban .nem valósitja.meg az .ilye
közlekedést hanem a csatlakozó pontokban hosszabb várakozásokaa
iktat ;be . A közlekedési . helyzetet ilyen esetekben nem tükrözik
.reálisan a jelenleg megvalósult hanem a potenciálisan megvalós
ható .

	

utazásii. időtartamok. Ezeket is beállitottuk a táblázatba
olyan esetekben amikor nagyobb mértékben /legalább 10 .% kal/
rövidebbek a menetrendekben meglévő időtartamoknál . .Ezeket a :
potenc.iális időtartamokat vettük alapul akkor is amikor a mel
Lékelt B .6 . és B .7 . térképvázlatokon kivetítettük a Nagyatádról
induló regionális tömegközlekedési /vonat autóbusz/ izotzhron
vonalakat

A vasuti közlekedés lehetőséGeit vizsgálva azt látjuk
hogy a gyorsabban közlekedő vonatok révén Nagyatádról ugyanárnya
idő alatt lehetne Pécsre érni Kaposváx on Domb ováron át mint
Jelenleg Barcson keresztül :. .A Kaposvár Fonyód közöttii ugyancsak
nagyobb utazási sebességek hasonló utazási időtartamot biztositá
hatnak mint amilyent a rövidebb Soma.gyszob Balatonszentgyörgy
C . kategór iáju vonalon érünk el .

Az autóbuszközlekedés .lehetőségeit elemezve .:is . találhatunk
néhány figyelem3±eméltó körülményt . Elsősorban azt ;hogy /röv deb
utvonal révét/ a régió központja .Pécs gyorsabban érhető el autd
busszal mint vonattal . Tr ásodsorb.an hogy ugyanebből az okból
Szigetvár irányában is . hamarabb juthatunk el Nagytatádról autó
busszal mint vonattal . Nem a rövidebb távolság harsín a vasuti
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mellékvonalinál gyorsabb autóbuszközlekedés ugyanezt eredményezi

Nagyatád Barcs között is . Iaiegállapithatjuk ebből hogy jelenleg

ismehát a Nagyatád Barcs vasutvonal üzemeltetése mellett is

gyorsabb az utazás autóbusszal mint vonaton azokban .a viszony
latokban ahová ezen a vasutvonalon át eljuthatunk .

Az autóbuszközlekedéssel kapcsolatban áz is megállapitható
hogy a Nagyatádhoz leközelebb fekvő és a közvetlen hierarchiában
fölérendelt felsőfoku központ Kaposvár autóbuszközlekedéssel
9lőnytelenül érhető esak .el hiszen ne` csupán a főközlekedési

utak de'az alsórendű utak is jelentős kerülőkön vezetik a köz
lekedést .

A t ovábbr.o. i s üzembenmaradó 9 kcri nyi Somogyszob Nagyatád

vonalon át a IX~ibóvár Gyékényes fővonalon fekvő települések felé
a vasuti közlekedés gyorsabb utazást . biztosit tehát mint az

autóbusz . .Fennál ez a megállapitás a főváros felé történő utazá
soknál is . Ezzeltszemben . most is gyorsabb utazást biztosíthat

az .autóbuszközlekedés Barcs Szigetvár Pécs irányában ott tehát

. ahol a megszüntetésre kijelölt Nagyatád Barcs vasutvonalat is
használhat j uk. .
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B A 5o 71p . táblázat

Nagyatád regionális személyszállitási kapcsolatai

a ./ Balatonszentgyörgyön át
b ./ Kaposváron át
0A/ Gyékényesen át
d / Gyékényesen Barcson át
e / Dombóváron át
1 .I Böhönyén át
A= menetrendben létező /realizált/
B= lehetséges /potenciális/ légrövidebb idő

Nagyatádról
r a

Vonattal Autóbusszal
A

	

perc BA perc B

Kaposvár 50 60 46 50 90
Kaposvár 601 137 97
Dombóvár 80 95 73 207 125
Fonyód 93 a 146 126 78 149 130
Fonyód 103b 119 95
Marcali 46 77 65 48 62
Nagykanizsa 67 143 70 53 78
Bar c s 39 74 39 47
.Barcs 86 0 181 101
Szigetvár 69 116 56 75
Szigetvár 116d 212 132
Szigetvár 94 254 169
Pécs 102 152 87 120
Pécs 146 0 190 149
Pécs 149d 247 167
Budapest 243 226 228 287



60

30

90

30

190

t
Mnrmli

t

60 1

/
30

00000

9
i

Barcs

d

90

0

i

60

150

150
7

Szigetvár D 120

	

_®

d0

120

0

i

60

Kaposvár

i
90

Nagykanizsa

„A" kat . wsuti fovonat

„ Bi' kat . vasuti fővonal

„ B2" kat . vasuti mell kvonat

C ' knt . vasuti mettélaonat

Nagyatád gyorsforgalmi
izochron vonatai

Nagyatád regionális vasuti kapcsolatai

Fonyód.`

120
150

t

B. 6 . térképvázlat

90

Dombóvár

Pécs



Nagyatád

aisórend6 iJt
gyorsforgalmi autóbuszközlekedési
izochron vonalak

kapcsotataí
B .7 terkepvctzlat



A Naí ~ya tád Barcs vonalszakasz mikrotérséG i közlekedési szer

	

Nagyatádnak mint jelenlegi járási székhelynek a szerepét
a tervezett vonalmegszüntetés kevésbé érinti' mint Nagyatádnak
a távlati a középfoku központnak a helyzetét . Következik ez
abból az egyszerü tényből hogy a vonal vonzásterületének déli
fele most a barcsi járáshoz tartozik és csak az északi Tele
jut a nagyatádi járáshoz .

Nézzük' most meg a mellékelt B .8 . térképvázlat és B .9 .
táblázat alapján hogy a tervezett vonalmegszüntetés .milyen
helyzetet fog teremteni .

A vonalszakasz megszünése után a vonzásterület legközelebbi
vasútállomásai Nagyatád Babócsa Bnrcs és Homokszentgyör•gy len
nének a tőlük vont közuti távolságok alapján . A legnagyobb terü
letet Ndgyatád állomás vonzaná magához ha figyelembevesszük hogy
a hálózatracionalizálási terv szerint a Kapormérő 7K özéprigóc
közötti vonal vele együtt Homokszentgyör•gy állomás is mégszünik
majd. . Eszerint tehát a jelenlegi nagyatádi járásnak megfelelő
teaület a vasuti vonzási körzet északi feleként Nagyatád állomás
hoz vonzódik amugy is .

A vonzáskörzet déli fele amely a barcsi járáshoz tartozik
két állomás vonzáskörzetébe juthat . Somogytarnóca •e •. yértelmüen
Barcs Rinyaujlak pedig Babócsa állomás primer vonzáskörzetébe
esik. Csokony avisonta azonban mindkét állomáshoz orientálódó
szekunder vonzásu körzetet jelenthet amely távolságalapján
Baböcsához •kivánkozik de Barcs felé magasabb rendü ut hordozza
a kapcsolatokat .

Kétségtelen hogy a vonalszakasz forgalmának megszűnése
a vonzáskörzet településeinek vasuttól való távolságát jelentősen
megnöveli . Mig ma. összesen 16 km t tesz k.i a településeket a leg
közelebbi vasutállomással összekötő közuti hálózat és a legtávo
labb fekvő község esetében is 6 km t jelent csupán addig a vonal



szakasz megszüntévcl 106 km lesz a legközelebbi vasutállomások
hoz vezető összes utak hossza /viálminimum/ és a legközelebbi
község is majdnem 7 a legtávolábbi pedig majdnem 20 km távolság
ra esik majd a vasuttól k'.étségtAlen ugyan hagy vonnak a középfo
körzetben olyan községek ' amelyeit . jelenleg is ennél niégnagyobb tá
volságra fekszenek a. vasuttól /pl . Tnke/ mégis a Nagyatádhoz tar
tozó kbr•zetbon ezek a települések a viszonylag kedvezetlenebb köz
lekedési helyzetiek közé fognak kexülni ha

	

vasutollátottság
szemüvegén át vizsgájuk őket.
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A Nagyatád Barcs vasutvonal vonzáskörzetébe tartozó
települések vasutállomástól mért távolságai /a Ma

gyarország Autóatlasza alapján/

3 0

B.9 . táblázat

A település neve Távolsága a vasutálloniástó

jelenleg a vonal meg
szűnésekor

Lábod 0 1 913
Rinyabesenyő 6 2 15 4
Görgeteg O g 15 8
Kuntelep 0 5 17 3
Rinyaszentkirály 4 4 19 3
Csokonyavisonta 0 3 11 4
Rinyau jlak . 2 $ 2 10 7
Somogytarnóca 1 8 6 7

16 4 105 9



A TTa yatád Barcs v_asutvonal vonzásterületének Gazdasági társadalmi
vonásai

11

Ebben a körzetbon ipar egyáltalán nem alakult ki . .A Dél Dunán
tul tervezési gazdasági körzet atlasza egyedül Csokoriyavisontáh
jelez 10 fő alatti ipari tevékenységet . A vonzáskörzet határán
kiviil Nagyatád és Barcs rendelkezik ipari üzemekkel de ezek a
települések üzembenmaradó vasutvonalak mellett fekszenek nem
sorolhatók a Nagyatád Barcs között megszüntetésre kijelölt vonal
szakasz vonzásterületéhez .

Az egé .~ z .körzet II . rendü kutatásra javasolt területhez
tartozik . Somogytarnóeán kis földgázlelőhely ismert is . Művelés
azonban csak .a vonzáskörzeten már .kivül fekvő babócaai földgáz
mezőn folyik .

A körzet népességének foglalkozási összetétele t ermészetesen .
az ipar alárendelt szerepét a tercier ágazatok alacsony részese
dését tükrözi és egyuttal azt jelzi hogy a vonzásterület gazda
sági életének az alapját a mezőgazdaságban kell keressük .

Mint Belső Somogyban általában ugy itt is agyagbemosódásos
barna exdőtalajoh és nyers öntéstalajon kialakult kismértékben
vagy közepesen erodált állapotban lévő viszonylag alacsony ér
tékü /a VIII . és IX . minőségi osztályba sorolt/ homok és vályog
talaj jelenti a mezőgazdasági müvelés alapját . Ezek a mésznél
küli illetőleg kisebb mésztartalmu savanyu talajok javitásra
szorulnak .

A vonzáskörzetben a L.ábo~i. Á .G. és 4 termelőszövetkezet
/Lábod i Cs.okkonyavisonta Görgeteg Rinyaujlak/ földjei vala
riint az Alsó Somogymegyei Halgazdaság halastavai találhatók
A termelőszövetkezetek területe a vonzáskörzeten belül fekszik



az állami gazdaság és a halgazdaság földjeinek és tavainak
azonban csak egy része helyezkedik el a körzet határain belül
més ré$zük e határokon kivül esik

Az állami gazdaságé pedíg /a körzeten kivüli területekkel együtt/

. Lábod

	

12801 9323

	

497 1238

	

251

	

831

A termelőszövetkezetek gazdálkodásában a növénytermesztés sulya
nagy . Ez tűnik ki abból hogy az összes szántó rét legelő terü
letre jutó számosállatok mennyisége 20 . alatt és igy egyben az
országos átlag alatt is van . Az állatállomány hozamából is viszony
lag fejletlen gazdálkodásra kell következtetni hiszen a tehenen
kénti évi tejhozam 2500 1 . /sőt a. TSZ ok egy részénől 2000 1 . alati
van/ és marhuhusban is az országos átlag alatti a termelés szin
vonála. Hasonló .megállapitást tehetünk a sertéshus termeléssel
lcapcsolatban is .

Az állami gazdaság müvelése alatt álló területen a kép más' .
A számosállatok száma magasabb mint a termelőszövetkezeteknél
/25 30/ és a tejhozam is /2500 3000 1 ./ .: A marhahustermelés
itt sem magasabb de a sertéshus termelés lényegesen az országos
átlag felett áll . Az állattenyésztésben itt is és a'termelőszá '

.A mezőgazdasági termelőszövetkezetek területe az alábbi :
Összes
terület

Szántó Rét Legelő Gyümölcs Erdő

Lábod 5297 2935 421 1150 . 669
Görgeteg 4041 2037 441 700 798
Csokony avisonta 4393 2213 383. 750 78 919
Rinyaujlak 1172 662 78 `191 207



vetkozetekben is jellemző vonÁs a juhtartás .

A vonzáskörzet növétlytexrrmelésében a burgonya szarepe e leg
jellernzőbb o Az összes szántóterületnek több mint 10 % án termelik
hozama 100 180 q között az állami gazdaságoknál 180 q felett van .
A lcukarica vetésterülete is magas /a szántónok 10 20%a/;de hoza
ma csak az állami gazdaságokban emelkedik ki /35 50 q/ á termelő
szövetkezeteknél 25 q/ha értekkel e€alc közepes . A gabonafélék kö
zött ugyan a buza aránya ~_ legnagyobb /25 40 `ró/ de legjellemzőbb
a rozs országos viszonylatban is magas /8 12 %sőt 12 % feletti/
aránya a szántóföldi müvelásben . A rozs termésátlaga is magas
/12 15 sőt. 15 25 q/ a buzáé azonban csak közepes vagy a1acso" .
A lábodi állami gazdaaság és a csokonyavisontai •TSZ gyümölcsterme
lését elsősorban az alma képviseli .

A föld müvelésében a gépi munka aránya csak az állami gazda
ságban magasabb az átlagosnál . /8 10 %/ a termelőszövetkezeteknél
általában alacsonyabb /6 8 %/ . Az egész vonzásterületen kevés a
traktorok száma /10 20 egység 100 ha ként/ és ugyanezt lehet e1
mondani a tehergépkocsikról is amelyeknek száma rendkivLil alacsony
/0 1/100 ha/..

A termelőszövetkezetek gazdálkodásának eredményességei az
országos átlag alatt van akár az egy dolgozóra jutó nettó jöve
delmet nézzük /1869 bon 600018000 .Ft/fő/ akár pedig a termő.terü
1et 1 ha ra vetitjük /1000 2500 Ft/o''

A vonzásterület települései közül Csokony avisonta és Lábod
a legnagyobbalc t 2700 és 2200 fő népességük az egész vonzásterület
népességének több mint felét teszi lei . Az egymáshoz közel fekvő
Görgeteg Kuntelep Flinyaszentkirály együtt : 2400 főt ér el és
közülük Görgeteg foglal el központi helayzetet .
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A vonzásterület szociális egészségügyi ellátását a 3
vezető község oldja meg.: Lábodon és Csokonyavisontán gyógy
szertár és körzeti orvos Görgetegen körzeti orvos van
Középf oku oktatás a vonzáskörzetben nincs és erről a .funkci
óról a körzet .számára Nagyatád és Barcs gondoskodnak.
Idegenforgalmi célpontként a ' :sokonyavisontai hőforrást emlit
hetjük meg amelyre camping is létesült .



A NaSyatád Barcs vonalszakasz forcalma .

A ATagyatád Barcs vasutvona1 állomásainak megállóhelyeinek
személy és ár uforgalmi szerepét az 1971 ben eladott menetjegyek
a fel és leadott áruk sulya ala. pján az alábbiak szerint adhatjuk

3 5

A vonal állomásain és megállóhelyein eladott menetjegyek
száma nem tükrözi ugyon a valóságos utasforgalmat de más adatok
hijján egyik támpontként felhasználjuk . Feltételezhetjük hogy
az utasok vissza is térnek és az egy utra váltott jegyek esetében.
ez kétszeres utasszárnot ere.dményez. Teliás állomásokon váltott. jegyek
kel érkező utasok akik ugyancsak vissza is utaznak ezekben az
utasszámokbon nincsenek benne . De ha csak a vonalon eladott jegyek
alapján sz .' rnitjuk is a. személyforgalmat.akkor is nagyobb jelentősé
gü mint az áruforgalom. Ez nem csupán abból következik hogy napi
átlagban 840 utassal 180 t összes áruforgalom áll szemben hanem
az ezekhez a nettó értékekhez kapcsolódó bruttó értékekből az
üzemi teljesitményekből ie .

mag:

Bodvica mh .

Fizető
utas

22000

napi
átl

napi
áti .

feladás leadás összeg
ár usuly tonnában

Simongát 8000 6100

	

1600

	

7700
Lábod 104000 14500

	

11500 26000
Görgeteg 80000 2700

	

6200

	

8900
Cs.visonta felső mh . 8000
Csokonyavisonta 48000 6300

	

6800 13100
Cs .visonta alsó mh . 13000
Sornogytarnóca 18000 5700

	

4700 10400

Összesen: 301000 840 35300

	

30800 66100 180
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Az utasforgalom ellátására napi 6 kis befogadóképességű
künnyü motoros személyvonatpár közlekedik. Az áruforgalom el
látására a két ~:rányban napi 3 tehervonat /azaz 1 5 volla tpár/
szolgál . Eszexint napi 3 tehervonattal 12 személyvonat állit
ható szembe .



A T1 atd~~ rc ~v ..sutvonativonzá`tcr ülw té r .ek váható t ` gyí;~~vl~ i
társadvlmi zd sá ivejlődése .

A vasutvorial VD.nZásl torület nek települései között nincs
olyan arnelyilcnelc megkülönböztetett gyorsabb ütemü fejlőiésévce .l
kellene számolni . Az országos tElepiiléshálózat fejlesztési kon
cepció csupán a megszüntetendő vonalszakasz két végén fekvő
településeknek /Nagyatád nak illetve Barcsnak/ szán középfoku
illetve részleges lcözénfoku központi szerepet . A közöttük fekvő
a megsziintetésre kijelölt vonalszakasz által érintett települé
sek csupán az alsófoku körzetekben vagy a semmiféle központi sze
reppel nem relidelkező egyéb településekben szükséges társadalmi
igazgatási gazdasági funkciókkal fognak előreláthatólag rendel

kezni a jövőben is . Ezen a határon tul éró jelentőségűnek minő
sithető C7sokonyavisonta amelynek hévvize idegenforgalmi üdülési
funkciót kölcsönözhet a teleplilésnek . Ennek a funkciónak a ható
köre előreláthatóan nem lesz regionális jellegü hanem inkább csak
körzeti vonzócre jü .

Az iparral jelenleg sem rendelkező vonzási terület ipartele
pités révén bekövetkező iparo itásra a távolabbi jövőben sem szá
mithat hiszen ipari fejlesztésre a csatlakozó két középfoku köz
pontot; TJa.gyatádot és Barcsot jelöltélc ki a területfejlesztési
irányelvek o.lapján . A kettő közül Barcs ipartelEpitési adottságai
a kedvezőbbek amelyeket elsősorban a viznyer•é si lehetőségnekR . ' .
másodsorban a közlekedéshálózati fekvésnek harmadsorban a munkaorv
forrásnak köszönhet . 1'igyelembevehcJtő tényező továbbá a közeli

területeken folytatható falcitermclés és jelentős burgonyaternielésa
Ezen az alapon müa nyagfeldo1r ozó ipar gépgyártás fj rész és lemez
ipar szesz és 1Leményitőipar telepitése itélhető legclőnyösel bnck .
i?a yo t~td ipartelepitési vonzereje kisebb ami ~;ls ősotban _ra ve
zethető vissza hogy oclvnytelen a közlekedési he 1 ' z te e o
na.k a viznyerési lehetőségek . Ipari ejlesztése ezért inkább
nyüip rrc^.l /po.mutipar rövidáru ipar/ és élelmiszeriparral

	

to
sitó ipar doh _ínyipar/ valósulhat Ine g .
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A vonz~ SterUletek távlnti McZUCAUSÁgi fe u2116d6s6bel i
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tovíbbra is eiStAben növekedési
üteme is gyoxeabb lesz mint nz álletten36sztésd amalyno .~
lehetősége bíoldEiei alnpja korlátozottabb.A fajUdéu áz
dekáben SZMAni kell a területi koncentr4ci6 er6sbd&Eákel
ás a~ventikslis MOSO1VM b5vul6c6vel a tarmelési Spaci
alizíci6 tírh6ditácával . A fcjlettebb teirolósi Mezeiek
kel egy= a .g6pcsitás "002d30 is számitésba kell venni .

A nbv6nyt3rmesztísben a texmolési iendszsxek els6sorbrn
a kun ozieth51 baigonginál cukorráp6n31 bővülnek mejd . A
ken 6rGabondk maliatt ezek murndnak a sAntAldi termelés
Vezető nUványei . Az áliáttenldsztásben u na'_ : •I Uzem szerepe
tavább eNsUdA éc a szakosodás tért itása várhaM A M
állatfajok arányol azDnbal lángqgesen nem változik meg .

A Nag atAl Eaics vonal kbrzet6ban Lábod ás Csokongavi
sonta szMelyMel egyesUltek is mér o tsz ek . Pontos sze
rep vá% itt a barÉongatermeszt6s intenzifikílására alSirá
nyoNák keAny= gyír létosiidGít is . Az állattenyéoztáE
vezetó Qát a szarvssmarhn tartás ás tejtermaiás jalenti .
A Modi Éllami GaMaság inkább c telhaszAositást a t=ek
inkább a hu shas=oAtict holt'ezik elitéibe .

vonul kUrzetánek termelő szdvot
kozetei is eZ;asültek lHomobs;entgQrZy Vienge Kadarkat
szMelyMell a tevoelószUvetkoz2tek . A Bárdibükki Állnmi
Gaz~3 31 a kukoríccterÁCI32 n gcümulcstelmeszt6s a te i
iríngu szvzvasmnrhn t99;6uMe n
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A Kaposmérő Középrigót vásutvonal vonzásterülete .

A KaposmérőőKözéprigóc közötti ű . kategóriába sorolt '1

9

megszüntetése javasolt mellékvonal a Budapest Dombóvár Gyé~
kényes A. kategoriaju es a NagykanizsaPécs B. 1 . kategóriáju
fővonalakat köti össze 50 km hosszban . A vonal vonzásterületét
az alábbiak szerint vontuk meg .

A vonal tulajdonképpen a Kaposvár Barcs közötti forgalmat
hordozza de a Kaposvár Kaposmérő illetve a Középrigót Barcs
közötti szakaszok a fent nevezett fővonalakon fekszenek és 16
km hosszban nem szűnnek meg o Magát a két elágazó állomást ;
Kapormérőt és Kozéprigócot illetve a hozzájuk tartozó telepü
léseket nem számítjuk a vonzásterülethez; mert ezek vasuti el
látottsága a főnalak révén továbbra is megmarad . Középrigót
állomás egyébként is Barcs területén fekszik sőt Barcs terüle
téhez tartozik á megszünésre .kijelölt vonalon m6g'Aranyospuszta
is . A Kaposdada .megállóhely és a Szulok állomás valamint a kö
zöttük lévő állomások és megállóhelyek települései sorolhatók
eszerint a nevezett .vasutvonal vonzásterületébe amelyet . a .B .1p .
térképvázlat és a B.h .táblázat segitségével mutatunk be .

Van Kaposvártól délre néhány település /Szenna Patca
Zeelickisfalud Szilvásszentmár ton/ amelyek légvonalbasa ehhez
a.vasutvonalhoz fekszenek a legközelebb de közuti kapcsolatuk
hiányzik ennek a vonalnak az állomásaihoz és igy Kaposvár von
zásterületéhez tartoznako Ez felel meg a MNK Helységnévtára
gyakorlatának is . Ugyancsak tiszteletben tartjuk a Helységnévtár
állásfoglalását olyan esetben is amikor Baranya megye területén
fekvő települést /p1 . Vásárosbéc/ nem utal a Kaposmérő« Középrigót
vonal vonzásába jóllehet ez utóbbihoz némiképpen rövidebb közuti
távolság kötné .

A kereken 33000 ha kiterjedésű vonzásterület északi fele
a kaposvári járáshoz déli fele a barcsi járáshoz tartozik



A nagyjából egyforma nagysági két teaület közül az .észa~inak .
nagyobb a népsürüsége igy ott a népességnek . nagyobb fele é1

7 9 ezer fő 5 6 ezerrel szembeno .A tervezési gazdasági körzet
beosztás szerint a kép annyiban módosul' hogy a barcsi járáshoz
tartozó területet Nagyatád középf óku központ vonzaná magához .

A vonzásterület legmagasabb regionális szerepköxü telepű
lése Radarkuts amely kiemelt alsófoku központo Rajta kivül
Homokszentgyörgy alsóf oku .központi szerepet tölt be Báadudvarnok ;
Kálmánosa és Szulok csupán részleges alsófoku központok.
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A Kaposmér ő Középrigón vasutvonal vonzásterü

8 .11 . t áblázat

letének nagysága

A község neve Terület/hektár/ Népeaeég /f S/

Bárdudvarnok 4862 2071
Kadar kut 3957 2664
Hencee 711 572
Kókut 2023 997
Hedrehely 2561 872
Visnye 2432 723
Lad 2235 1017
Patosfa 1507 526
Homokszantgyörgy 49.64 1621` .
Kálmánosa 4685 1202
Szulok 2794 1244

'kezesen: 32927 13509

Ebbó1
Kaposvári járáshoz 16546 7899
Barcsa: járáshoz 16381 5610



A Kanasvár Szigetvár vasutvonal vonzásterülete .

A Kapoevár• Szigetvár vasutvonal C . kategóriába tartozik

a

a Budapest Dombóvár Gyékényes A . kategóriáju vasutvonalból ága
zik le és Szigetvárnál éri el a Nagykanizsa Pécs B .l kategóri
áju fővonalat . .A megszüntetésre kijelölt vasutvonal első meg
llója Sántos utolsó állomása pedig Csertő . A vonal hossza
54 km.

A vonal vonzásterületének északi kisebb fele Somogy megyé
hez a kaposvári járáshoz déli nagyobb fele Baranya megyéhez
a szigetvári járáshoz tartozik . Minthogy a tervezési gazdasági
körzetbeosztás megtartja a Kaposvári és szigetvári járások kö
zötti határokat a kaposvári és a szigetvári középfoku körzetek
számára is .az államigazgatási és a tervezési gazdasági közép
foku körzeti hovatartozás fedi sgymáste

A vasat vonzásterületét az elején /északon/ Sántos község
határa jelenti mig délen Csertőén Nyugat felé a Kapormérő Közép
rigóc ugyancsak C . kategóriáju mellékvonal vonzásterülete kelet
felé pedig a Budapest Pécs A . kategóriáju vasuti fővonal'vonzás
területe jelenti a határvonalat . Az igy kialakitott vonzásterület
35000 ha t tesz ki 11000 fő népességgel . /Lásd a B .l9 .térképváz
latot és a B .I2 .táblázatot ./

Ez a vonzásterület kis eltéréseket jelez a I49NK Helységnév
tárához igazodó vonzásterülettel szemben . Vásárosbéc legközeleb
bi vasutállamása a Helységnévtár szerint Szigetvár . Mozsgó Szuli

turánt azonban rövidebb uton lehet elérni ezért a vonzásterület
hez vettük . Gödre község ugyancsak közelebb van Szentbalázs ál
lomáshoz mint Sásdhoz . Nem. vontuk be azonban a vonzásterületbe
és meghagytuk a megyei hovátartozást . Bőszénfa tanácsszékhelye
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